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gen bevorzugt. Wo dies aus Grinden der Lesbarkeit unterbleibt, sind ausdricklich stets alle Geschlechter ange-
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Anlass und Zielsetzung

Das steigende Bewusstsein fur den Klimawandel mit den entsprechenden Notwendigkeiten in der
Gestaltung der Mobilitat verandert das Uber Jahrzehnte gewachsene Gefige. Rad- und Fuldver-
kehr sowie der OPNV riicken als nachhaltige Mobilititsformen in den Fokus, die vorhandene Infra-
struktur ist oftmals veraltet. Neue Mobilitatsformen, neue Antriebsformen sowie die effiziente Ver-
netzung der Mobilitatsformen, auch unter Nutzung neuer Mdglichkeiten der Digitalisierung, sind
weitere Rahmenbedingungen und bieten Potenziale fir weitere Veranderungen. Die Mobilitatspla-
nung muss sich dabei, viel mehr als dies in der Vergangenheit geschehen ist, an der Gestaltung
der Mobilitat ,fur alle” orientieren. Allgemeine Zuganglichkeit, Sicherheit sowie die Barrierefreiheit
der Mobilitatsangebote sind eine zentrale Zielsetzung geworden. Dabei sind sowohl die kollektive
als auch die individuelle Bezahlbarkeit sowie die Sozialvertraglichkeit ein wichtiger Faktor. Insge-
samt ist vieles im Wandel, sowohl hinsichtlich der Mabilitatsangebote selbst, der Anspriche, die
an sie gestellt werden, als auch in der politischen und gesamtgesellschaftlichen Diskussion. Insbe-
sondere die Belange der Nahmobilitat werden daher fokussiert auf Bochum-Hamme aufgegriffen.
Vor diesem Hintergrund wurde als MaRnahme des integrierten Stadtentwicklungskonzepts (ISEK)
Bochum-Hamme aus den Jahren 2018/2019 die Erstellung dieses Mobilitatskonzeptes als wichti-
ger Baustein vorgesehen. Fir die Stadt und den Stadtteil stehen dabei eine zukunftsfahige, be-
darfsgerechte und bezahlbare Infrastrukturentwicklung sowie Mobilitatsversorgung im Fokus. Die
stadtischen Rahmenbedingungen (steigender Radverkehr, Barrierefreiheit, Klimaschutz und Klima-
anpassung ...) sind dabei genauso aufzugreifen wie Wechselwirkungen mit aktuellen und zukinf-
tigen Entwicklungen im Stadtteil und in der Stadt.

Aufgabe des Nahmobilitatskonzeptes ist die Entwicklung einer Strategie, die einerseits als Leitlinie
der Mobilitatsplanung dient, andererseits auch wichtige und schnell umsetzbare Malinahmen zur
Forderung der Nahmobilitat aufzeigt und strukturiert. Neben der strategischen Ausrichtung gilt es
insbesondere, MalRnahmen zu priorisieren sowie umsetzungsorientierte Schlisselmalinahmen zu
definieren. Dabei sieht das integrierte Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme eine breite Diskus-
sion in einem partizipativen Prozess vor. Wichtige Arbeitsschritte des Nahmobilitatskonzeptes sind
die Analyse der Ausgangssituation, die Definition von Zielen sowie die Entwicklung eines Hand-
lungsrahmens mit Handlungsfeldern. Aus diesen Handlungsfeldern heraus werden Malinahmen
entwickelt, priorisiert und besondere Schlisselmalinahmen konkretisiert.

Projektgebiet und vorhandene Konzepte

FUr den Stadtteil Bochum-Hamme sind in den vergangenen Jahren einige Konzepte entwickelt
worden, die sich auch mit dem Thema Mobilitat im Stadtteil befassen. Fir das integrierte Nahmo-
bilitatskonzept sind vor allem das ,Integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept”, das ,Ver-
kehrskonzept Hamme-Hordel-Hofstede” und der ,Masterplan Einzelhandel Bochum 2012" in der
Nachjustierung von 2017 sowie ein erster Entwurf des parallel bearbeiteten Radverkehrskonzept
fir die Gesamtstadt wichtige Grundlagen.

Bestehende MaRRnahmen, Ideen und Ansatze stellten eine erste Grundlage fur die Erarbeitung des
Mobilitatskonzepts dar. Die folgenden Konzepte wurden hinsichtlich Ihrer verkehrlichen MalRnah-
men untersucht und berlcksichtigt.
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Beteiligung

Bei der Erstellung des Konzeptes wurde im Zuge der Beteiligungsveranstaltungen ersichtlich, dass
das Thema (Nah-)Mobilitat auf reges Interesse in der Blrgerschaft und bei den Akteuren in
Hamme stoRt. Zurtckgegriffen wurde auf verschiedene Online- und Offline-Formate, die zum Ziel
hatten, die Anliegen der Birgerinnen und Birger sowie Akteure abzufragen und dariber hinaus
Uber den Arbeitsstand des Konzeptes zu informieren.

Verkehrsideenmelder
Im Rahmen der Erstellung des Nahmobilitatskonzeptes Bochum-Hamme wurde zwischen dem

21. Mai und dem 04. Juli 2021 eine Online-Beteiligung durchgefthrt. Die Onlinebeteiligung bietet
die Méglichkeit, eine breite Offentlichkeit zu erreichen. Gleichzeitig sei darauf hingewiesen, dass
sich diese Form der Beteiligung vornehmlich an internetaffine Personen richtet und damit eine an-
dere Zielgruppe erreicht als dies beispielsweise bei Vor-Ort-Terminen der Fall ist. Auf einer inter-
aktiven Karte konnten in den Handlungsfeldern FuRBverkehr, Radverkehr, éffentlicher Verkehr, Kfz-
Verkehr, Aufenthaltsqualitat, Sicherheit sowie Sonstiges Beitrage erstellt werden. Die Teilneh-
mer:innen hatten die Maglichkeit die Beitrage mit Zustimmung oder Ablehnung zu bewerten.

Die Hinweise aus der Online-Beteiligung erganzen die durch die Gutachter:innen durchgefihrte
Bestandsaufnahme und -analyse und waren auch im weiteren Planungsprozess von Bedeutung.
Alle Ideen und Kommentare stehen der Stadt Bochum zur Verfiigung, sodass ggf. auf kleine Anlie-
gen zeitnah reagiert werden kann bzw. die zustandigen Stellen informiert werden.

Planersocietat
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Planungsspaziergange und Infostand
Neben der Online-Beteiligung wurden zur Beteiligung der Burgerschaft zwei Planungsspazier-

gange (Speckschweiz und Hamme-Zentrum) angeboten. Diese Spaziergange durch den Stadtteil
hatten zum Ziel, Impulse fir eine nachhaltige Nahmobilitat zu geben und vor allem Input der Bir-
gerinnen und Burger zu bekommen. Die Spaziergange wurden im Vorfeld durch das Gutachterbiro
geplant. An den verschiedenen Stationen wurde jeweils ein Themenfeld der Mobilitat im Stadtteil
besprochen. Hierzu gab es einen kleinen Vortrag des Gutachterbiros und im Anschluss Zeit zum
Austausch sowie Ideenfindung. Im Anschluss an den Planungsspaziergang in Hamme-Zentrum
wurde am Parklet, das eine Woche zuvor eingeweiht wurde, detailliert Gber das Nahmabilitatskon-
zept Bochum-Hamme informiert. Hierzu wurden Plakate erstellt, um Gber die bisherigen Schritte
der Erstellung des Konzeptes zu informieren und die ersten Analyseergebnisse vorzustellen. Auch
konnten hier als Erganzung zum Online-ldeenmelder noch weitere Punkte angemerkt werden.
Diese wurden bei der Bestandsanalyse und Malinahmenplanung berGcksichtigt.

Akteursgesprache

Im Rahmen von Akteursgesprachen wurden Akteure, die in unterschiedlichen Bereichen im Pro-
jektgebiet tatig sind, zu den verschiedenen Verkehrsmitteln befragt und bekamen die Mdglichkeit,
Problemstellen zu identifizieren und Lésungsansatze, falls vorhanden, vorzuschlagen. Auch bereits
vorhandene gute Lésungen fir Fihrungsformen, Querungen oder Stral3enraumgestaltungen wur-
den aufgenommen. Als Akteure wurden die Radwende, eine Kita, eine Schule, das Seniorennetz-
werk, das Kinder- und Jugendzentrum und eine Wohnungsbaugenossenschaft befragt, um eine
moglichst breitgefacherte Auswahl unterschiedlicher Akteure und damit verbundene Mobilitatsbe-
durfnisse abdecken zu kénnen.

Analyse

Die Analyse der vorhandenen (Nah-)Mobilitatsinfrastruktur erfolgte durch intensive Begehungen
und Bestandserfassungen. Zur Bewertung des ruhenden Kfz-Verkehrs wurde dariber hinaus eine
Parkraumanalyse durchgefuhrt. Auf Basis dieser Erhebungen werden nachfolgend die Situation
der einzelnen Verkehrstrager vorgestellt und Schwachen sowie Starken aufgezeigt. Die Be-
standsanalyse bildet die Basis fir die Bewertung der Potenziale und Entwicklungsmdglichkeiten in
Bochum-Hamme. Darauf aufbauend werden MalRnahmen im Rahmen des Mobilitatskonzepts ent-
wickelt.

FuRverkehr

Die dichte Bebauung in Hamme ist insgesamt als gute Ausgangsvoraussetzung fir Nahmobilitat
zu sehen. Auch die Nahe zur Innenstadt sowie wichtigen Einrichtungen (z. B. auch Bahnhof) be-
dingt grundsatzlich keine Abhangigkeit vom privaten Pkw. Die hohe Dichte an Kinderbetreuungs-
platzen bietet daruber hinaus die Maglichkeit, dass bereits Kinder die Vorteile des ZufulRgehens
und Radfahrens erleben und erlernen kénnen. Eine weitere Starke des Stadtteils sind die vielen
offentlichen Grinflachen, die zum einen fur Sport und Erholung genutzt werden kénnen, zum an-
deren aber auch Wegeverbindungen zur Verfigung stellen, die der Nahmobilitat vorbehalten sind.
Im Stadtteil gibt es allerdings noch Optimierungsbedarf hinsichtlich der Situation des FuRverkehrs.
Wichtige Knotenpunkte sind haufig nicht fullgangerfreundlich ausgestaltet, d. h. an LSA-
gesteuerten Knotenpunkten bestehen vermehrt zu kurze Grinphasen fir den FuRverkehr. Ein
Queren ist dadurch nicht immer in einem Umlauf machbar und erfordert ein Warten auf schmalen

Planersocietat
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Mittelinseln. Auch im Bereich der Barrierefreiheit besteht noch Handlungsbedarf, es fehlen z. B.
Bordsteinabsenkungen oder Ampeltaster. Der ruhende Kfz-Verkehr, der insbesondere in den
Wohnquartieren das StraRenbild beherrscht, fihrt in den StralRenrdumen zu einer geringen Auf-
enthaltsqualitat fir den FulBverkehr. Entlang der Hauptverkehrsstralien verursacht der flieRende
Kfz-Verkehr zudem Larmbeeintrachtigungen. Die bestehenden Gehwege sind baulich haufig
schmal und werden entlang der Hauptverkehrsstraféen durch Einbauten und in den NebenstralRen
durch parkende Kfz oder abgestellte Fahrrader auf dem Gehweg zusatzlich verengt. Insbesondere
falschparkende Fahrzeuge sowie groflRe Fahrzeuge in Kreuzungsbereichen verursachen Gefahren
fir mobilitatseingeschrankte Personen oder Kinder. Sitzmdglichkeiten gibt es im Strafenraum sel-
ten, eher sind diese in den Grunflachen zu finden. Dartber hinaus bestehen teilweise Angstraume
fiir zu FuR Gehende, die die Nutzung von Wegen (insbesondere in den Abend- und Nachtstunden)
reduzieren.

Radverkehr
Auf den meisten StralRen in Bochum-Hamme werden die Radfahrer:innen im Mischverkehr ge-

fihrt. Da auf diesen Neben- und Anliegerstralie eine maximale Geschwindigkeit von 30 km/h ge-
fahren wird, ist diese FGhrungsform ausreichend. Die groRRe Zahl Verkehrsberuhigter Bereiche, vor
allem in der Speckschweiz, ist fir den Radverkehr aus Sicht der Verkehrssicherheit angenehm,
bremst diesen aber im Vergleich zu einer Hauptverkehrsstralie oder Tempo-30-Zone deutlich aus.
Die Oberflachenqualitat in diesen StraRRen ist grof3tenteils gut. In manchen Strafl3en sind verein-
zelte Risse auf der Oberflache zu erkennen. In der JosephstralRe und der SchmechtingstraRe ist
teilweise Kopfsteinpflaster verbaut, das kein ruhiges Fahrerlebnis ermdglicht. Auf der Hildegard-
stralRe, der SchachtstraRe, der Sophienstralie und der Wanner Stralie sind die Schaden so groR,
dass die StralRen schlecht befahrbar sind und als Gefahrenstellen angesehen werden mussen. Auf
der Herner und vor allem der Dorstener StraRRe sind die Radfahrstreifen zu schmal ausgefihrt. Des
Weiteren fehlen die Sicherheitsbereiche zum ruhenden Verkehr auf diesen StraRRen fast vollstan-
dig. Auf der Gahlenschen Stral3e wird der Radverkehr nur im stdlichen Teil auf einem Radfahr-
streifen gefuhrt, dieser ist aber ausreichend breit und hat im Bereich vom ruhenden Verkehr einen
ausreichenden Sicherheitsraum. Im nérdlichen Teil fehlt eine hier nétige Radverkehrsanlage, hier
wird der Verkehr im Mischverkehr gefthrt. Eine durchgangige Fihrungsform ist wichtig, um die
subjektive Sicherheit der Radfahrer:innen zu gewahrleisten.

Fahrradparken
Im o6ffentlichen Raum sind nur wenige Abstellmdglichkeiten fir den Radverkehr vorhanden. Am

Birgerplatz befinden sich etwa 20 Stellplatze in mehreren Abstellanlagen. Vor dem Jugend- und
Stadtteilzentrum Hamme (JuSH) Hamme ist ebenfalls eine Abstellanlage mit vier Stellplatzen vor-
handen. An der Bahn-Haltestelle Bochum-Hamme gibt es zwei Uberdachte Abstellanlagen mit ins-
gesamt 13 Stellplatzen fir Fahrrader. Auch entlang der Herner StraRRe befinden sich in regelmaRi-
gen Abstanden funf Abstellanlagen mit jeweils weniger als finf Stellplatzen.

Die Qualitat dieser Radabstellanlagen ist ebenfalls heterogen. Eine Uberdachung ist nur vereinzelt
vorhanden. Es handelt sich vornehmlich um solche Abstellanlagen, an denen immerhin der Rah-
men des Fahrrades fixiert werden kann und bei denen daher ein guter Diebstahlschutz vorhanden
ist. Nicht bertcksichtigt werden dabei zumeist Spezialfahrrader wie Lastenrader, aber auch Dreira-
der, fUr die eine Fixierung am Rahmen aufgrund des fehlenden Platzes oftmals nicht mdglich ist.

Planersocietat



Anlage 2 zur Vorlage Nr. 20223008
Seite 7 von 13 Integriertes Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme - Kurz%e\ffeﬂt13

Offentlicher Personennahverkehr

Die meisten Haltestellen im Stadtteil Hamme sind (den Mindestanforderungen entsprechend) bar-
rierefrei ausgebaut, vergleichsweise geringer bedeutsame Haltestellen sind aber im NVP ohne Pri-
oritat und sind nicht fir einen Ausbau vorgesehen. Im Hinblick auf die Férderung einer barriere-
freien Mobilitat ist dieser Umstand zu prifen. Verbesserungspotenzial besteht bei der Schaffung
von vernetzten Wegeketten: an den Haltestellen besteht kaum eine Verknipfung mit dem Rad

(z. B. durch Radabstellanlagen oder Bikesharing). AuRerdem wichtig ist ein umwegefreies und
barrierefreies Erreichen der Haltestellen. Insgesamt ist die Qualitat des OPNV-Angebots in Hamme
gut, es verkehren verschiedene Stadtbahn-, StralBenbahn- sowie Buslinien, wodurch eine haufige
Bedienung gegeben ist. Die Qualitat ist dementsprechend entlang der schienengebundenen Ange-
bote am besten, seltener mit dem OPNV bedient wird das Gewerbegebiet.

Kfz-Verkehr

Der flieBende Kfz-Verkehr ist durch die klassifizierten Stralsen gut an die Innenstadt sowie die
umliegenden Stadtteile und durch die in der Nahe befindliche Bundesautobahn 40 auch gut in die
Region eingebunden. In Neben- und Anliegerstral3en liegt die Hochstgeschwindigkeit bei maximal
30 km/h, in vielen Bereichen ist maximal die Schrittgeschwindigkeit erlaubt. Die Parkraumerhe-
bung hat ergeben, dass im 6ffentlichen Raum von Bochum-Hamme in vielen StraRen ganztagig
ein mittlerer bis sehr hoher Parkdruck herrscht. Dieser ist in der Speckschweiz hcher als in
Hamme-Zentrum und nachts hdher als tagsuber. Er hat seine Hohepunkte in der Speckschweiz
sudlich des Burgerplatzes, zwischen der Hofsteder und Herner Stralse und in Hamme-Zentrum im
Bereich des Amtsplatzes und seinen direkten ParallelstralRen. Hier sind die Parkplatze auch tags-
Uber ausgelastet und teilweise uUberlastet. Nachts sind in den genannten Bereichen alle Parkplatze
belegt und zusatzlich gibt es falschparkende Kfz. Die falsch parkenden Kfz parken vor allem in
verkehrsberuhigten Bereichen auf3erhalb der dafur vorgesehenen Bereiche, auf dem Gehweg
(halbseitig oder vollstandig), in Kurven- und Kreuzungsbereichen und vor Einfahrten. Die schon
zur mittaglichen Spitzenstunde Uberlasteten Bereiche, vor allem in der Nahe der U-Bahn- und
StraRenbahnhaltestellen, lassen vermuten, dass der befirchtete Verdrangungseffekt von der Bo-
chumer Innenstadt in Richtung des Stadtteils zumindest im geringen MaRe fir einen Teil des
Parkdrucks verantwortlich ist. Da aber gerade in den nachtlichen Stunden der Stadtteil sehr hoch
und teils vollstandig Uberlastet ist, scheint der Parkdruck in weiten Teilen durch die ansassige
Wohnbevdlkerung verursacht zu sein. Der hohe nachtliche Parkdruck sowie die Lage der Ab-
schnitte mit hohem Parkdruck lassen diesen Rickschluss zu.

Dynamische gesellschaftliche Veranderungsprozesse, wie ein gestiegenes Umwelt- und Klimabe-
wusstsein, der Wunsch nach kurzen Wegen sowie der Erkenntnis einer daraus resultierenden not-
wendigen Umgestaltung von Verkehrsinfrastruktur, stehen gewachsenen baulichen Infrastruktu-
ren gegentber, deren Umbau und Anpassung intensive Planungs- und Umsetzungsprozesse vo-
raussetzen. Die stadtebauliche Dichte Hammes, in Kombination mit den Kfz-Verkehrsbelastungen
auf den Hauptverkehrsstralen und dem hohen Parkdruck in den WohnstraRen sowie im Zentrum
Hammes, fUhren einerseits in bestimmten Bevolkerungsgruppen zur Bereitschaft, verstarkt den
OPNV, das Fahrrad oder Sharingangebote zu nutzen. Andererseits sind die Ausbaumdglichkeiten
fir diese Angebote oder notwendigen Infrastrukturen auf Flachen ohne konkurrierende Nutzun-
gen (in der Regel Parken) begrenzt. Gleichzeitig steht, wie in vergleichbaren Quartieren deutsch-
landweit, dem Wunsch nach Ausbau dieser Angebote eine weiterhin hohe Nachfrage der

Planersocietat
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Bewohner:innen nach 6ffentlichem Parkraum gegentber. Weitere im Rahmen von Umbaumal3-
nahmen zu berGcksichtigende Belange sind Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit und Aufenthalts-
qualitaten fur alle Bevdlkerungsgruppen im Stadtteil. Daraus resultieren Anforderungen an die 6f-
fentlichen Flachen in Bochum-Hamme und damit rickt explizit der ruhende Verkehr in den Blick-
punkt, welcher groRRe Teile dieser Flache beansprucht. Trotz des erhéhten Parkdrucks bietet die
Realisierung neuer Mobilitdtsangebote (Carsharing, Bikesharing, Mobilstationen) auf diesen Fla-
chen und die Schaffung attraktiver Radverkehrs- und FulRverkehrsverbindungen langfristig das
Potenzial zur Reduzierung des Kfz-Besitzes im Stadtteil und damit zur Senkung des Parkdrucks
bzw. weiterer Umnutzung heute beparkter Flachen.

Planersocietat
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Ziele und Handlungsansatze

Die aus den Analysen und Beteiligungsformaten abgeleiteten Hauptziele des Nahmobilitatskon-
zept in Bochum-Hamme sind die Steigerung der Aufenthaltsqualitat, die Verbesserung sowohl von
FuR- als auch von Radverkehrsanlagen und die Verminderung des Kfz-Verkehrs im Projektgebiet.
Ein Ubergeordnetes Mobilitatsmanagement bildet den Rahmen um diese vier Hauptziele.

Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Als Teil des offentlichen Raumes dienen Stralsenraume nicht nur rein verkehrlichen Zwecken, son-
dern sind multifunktional zu verstehen. Sie sollten ebenso als Aufenthalts, Spiel- und Kommunika-
tionsflachen gesehen werden. Spielplatze sollen besser ersichtlich werden und schon in der Zuwe-
gung erkennbar sein. Um dies zu ermdglichen, werden mehr Flachen fir Aufenthalt, FulRverkehr,
Radverkehr und 6ffentlichen Personennahverkehr sowie mit geringen Geschwindigkeitsunter-
schieden bendtigt. Auch bestehende Aufenthaltsraume gilt es aufzuwerten, um diese zu noch
starker zu beleben.

Die vorhandenen Grunflachen sollen gestarkt und wie schon im ISEK Hamme beschrieben als
GrunguUrtel weiterentwickelt werden. Hierzu wird parallel ein Freiraumkonzept entwickelt. Damit
einhergehend sollen madglichst Flachen entsiegelt werden, um die Aufenthaltsqualitat an diesen
Orten zu erhéhen und mehr natirlichen Raum im Stadtteil zu schaffen. Gleichzeitig sollen Angst-
raume wie etwa Bricken und unbeleuchtete Wege abgebaut und durch innovative gestalterische
Lésungen, wie beispielsweise Lichtinstallationen, auch nachts zu einem guten und gerne genutz-
ten Weg umgestaltet werden.

Verbesserung der FuRverkehrsanlagen

Der FuRverkehr ist in der Zu- und Abbringer zu allen Verkehrstragern. Die ersten und letzten Me-
ter mussen jeweils zu Ful’ erledigt werden. Noch dazu werden alltagliche Wege zum Einkauf, zum
Arzt und Ahnliches zu FuR erledigt. Um die Anlagen des FuRverkehrs zu verbessern und diesen Fiir
alle attraktiv zu gestalten sind einige Ziele zu benennen. Alle Verkehrsteilnehmer:innen missen
die Gehwege benutzen kénnen, auch wenn durch Rollator, Rollstuhl oder Kinderwagen mehr Platz
bendtigt wird, und es muss auch gentgend Platz fir Begegnungsverkehr vorhanden sein. Da der
FulRverkehr deutlich langsamer unterwegs ist als der Rad- und Kfz-Verkehr, mussen sichere Que-
rungen ermdglicht werden, was die Verkehrssicherheit erhoht. Die Gestaltung nach dem ,Design
fUr alle” ermdglicht es auch allen mobilitatseingeschrankten Menschen, am Verkehrsgeschehen
teilzuhaben.

Verbesserung der Radverkehrsanlagen
Fur einen Umstieg vom Kfz auf das Fahrrad missen die Bevorrechtigungen fir den Kfz-Verkehr

abgebaut und zugunsten des Radverkehrs umgebaut werden. Hierfir sind Fahrradachsen zu
schaffen, auf denen sich der Radverkehr sicher und bequem fortbewegen kann. Auf diesen Routen
ist der Radverkehr an den Knotenpunkten verstarkt zu berGcksichtigen. Im gesamten Stadtteil sind
sowohl in den Wohnquartieren als auch an allen wichtigen Verkntpfungspunkten und im Bereich
des Einzelhandels Radabstellanlagen aufzubauen, um das sichere Abstellen des Fahrrads zu er-
maoglichen.
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Verminderung des Kfz-Verkehrs

Damit die Aufenthaltsqualitat im Stadtteil gesteigert wird, muss auch der Kfz-Verkehr vermindert
werden. Auf der einen Seite muss die Geschwindigkeit so weit angepasst werden, dass eine
gleichzeitige Nutzung des StralRenraums durch Rad-, Ful3- und Kfz-Verkehr in einem maglichst
ahnlichen Geschwindigkeitsniveau maglich ist. Auf der anderen Seite mUssen Flachen des ruhen-
den Kfz-Verkehrs Gberplant und eventuell umverteilt werden, um den nétigen Platz zu bekommen
fUr eine adaquate Infrastruktur im Ful3- und Radverkehr.

Mobilitatskonzept

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse sowie der durchgefGhrten Beteiligungsfor-
mate (Verkehrsideenmelder, Planungsspaziergange, Akteursgesprache, Infostand ber das
Nahmobilitatskonzept) wurde ein Mobilitatskonzept erstellt. Im gesamten Stadtteil sind viele Infra-
strukturmalRnahmen und MaRnahmen des Mobilitatsmanagements aufgezeigt worden, die durch-
gefUhrt werden missen, um eine nachhaltige Mobilitat sicher und attraktiv zu gestalten. Diese
Malinahmen sind oftmals mit einem Umbau bzw. Umgestaltungen verbunden und haben in der
Regel einen mittel- bis langfristigen Umsetzungshorizont. Zusatzlich sind unterstitzende MaR-
nahmen im Bereich Kommunikation und Mobilitatsmanagement erarbeitet worden, die parallel
umgesetzt werden muissen, damit die infrastrukturellen MaRnahmen die gewinschten Wirkungen
entfalten.

In der Langfassung des integrierten Nahmobilitatskonzept sind fir jede Malinahme bzw. fir MaR-
nahmenbindel detaillierte Steckbriefe dargestellt. Die Einzelmalinahmen mit Beschreibung, Veror-
tung, Kostenschatzung, Priorisierung und Akteuren sind der Malinahmentabelle des Anhangs zur
Langfassung zu entnehmen. Die MaRnahmen stellen gutachterliche Empfehlungen dar, welche
teils detaillierter auf ihre Realisierbar- und Finanzierbarkeit gepruft werden missen. Sie wurden
zu folgenden Handlungsschwerpunkten entwickelt (vgl. Tabelle 1):

e MaRnahmen zur Forderung des FuRverkehrs (F 1 - 10)

e MaRnahmen zur Forderung des Radverkehrs (R 1 - 8)

e MaRnahmen zum flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehr (K 1 - 9)

e MaRnahmen OPNV (0 1 - 3)

e Mobilitstsmanagement und verkehrsmittelibergreifende MaRnahmen (Q 1 — 2.10)

Zur Ubersicht sind die MaRnahmen in der Langfassung noch in einer Karte je Handlungsschwer-
punkt dargestellt. Ein Beispiel einer solcher Karte zeigt die Abbildung 2. .
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Abbildung 2: MalRnahmenverortung FulRverkehr
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Tabelle 1: Ubersicht der MaRnahmen

Maknahmen- Name der MaRnahme
nummer
F1 Anpassung zu barrierefreien LSA an Knotenpunkten

F2 Neu- und Ausbau von barrierefreien Querungshilfen

F3 Bauliche Verbreiterung der Gehwege

Fi Abbau von Hindernissen auf Gehwegen

F5 Absenkung von Bordsteinen

F6 Beseitigung/Umbau von Angstraumen

F7 Einrichtung und Gestaltung von verkehrsberuhigten Bereichen
F8 Neubau von Sitzmaglichkeiten

F9 Steigerung der Aufenthaltsqualitat von Platzen

F10 Schaffen von kleinen Aufenthaltsorten im 6ffentlichen Straltenraum
R1 Schlief3en von Netzlicken

R2 Forderung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

R3 Abbau von Fuhrungsformwechseln
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R4 Einrichtung von Fahrradstralien

RS Umgestaltung von Knotenpunkten unter der besonderen Berucksichtigung des
Radverkehrs

R6 Grdnpfeil fir den Radverkehr

R7 Erhohung der Verkehrssicherheit an Knotenpunkten

R8 Fahrradparken

K1 Geschwindigkeitsreduktion

K2 Verkehrszahlung

K3 Entfernung/Neuordnung ruhender Verkehr oder Reduzierung des Gehwegpar-
kens

K& Parken

K5 Einrichtung von Carsharing im Stadtteil

K6 Mieterticket

K7 Nutzung von Einzelhandelsparkplatzen

K8 Parkraumkonzept

K9 Kontrolle von Falschparken

01 Qualitative Aufwertung und barrierefreier Umbau von Haltestellen

02 Optimierung und Starkung des OPNV-Angebots

03 Einrichtung einer Mabilstation an der Haltestelle Hamme/AmtsstraRRe

Q1 Neugestaltung des Knotenpunktes Dorstener StralRe/Feldsieper Stralie

Q21 Mobilitatsberatung

Q2.2 (Neu)Birger:innenmarketing

Q2.3 Digitale Angebote

Q2.4 Mobilitats-Arbeitskreis

Q2.5 Laufende Kommunikationsstrategie

Q2.6 Aktivitaten im offentlichen Raum

Q2.7 Wohnungswirtschaft

Q2.8 Betriebliches Mobilitatsmanagement

Q2.9 Schulisches Mobilitatsmanagement

Q2.10 Durchfiihrung von Erreichbarkeitschecks
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Ausblick

Das integrierte Nahmobilitatskonzept Bochum-Hamme stellt eine gute Grundlage dar, um den
FuR- und Radverkehr und damit den Klimaschutz weiter zu fordern. Durch die Attraktivierung der
Nahmobilitat kannen vor allem kurze Kfz-Fahrten eingespart und die Aufenthalts- und Lebens-
qualitat gesteigert werden. Bochum-Hamme gewinnt somit an Attraktivitat fir die Bewohner:in-
nen. Vor diesem Hintergrund wurden zentrale Handlungsfelder und MaRnahmen zur Férderung
des FuR- und Radverkehrs, des OPNV, der Aufenthaltsqualitdt sowie der Reduktion und Entschleu-
nigung des Kfz-Verkehrs (vor allem in WohnstraRen) — in Zusammenarbeit mit der Verwaltung
sowie durch Unterstitzung der Birger:innen und wichtiger Akteure im Rahmen von Beteiligungs-
formaten — erarbeitet. Die entwickelten MalRnahmenpakete sind auf weitere Stadtteile Bochums
Ubertragbar.

Im Nachgang an die Erstellung des integrierten Nahmobilitatskonzeptes wird in Bochum-Hamme
das als MaRnahme im ISEK festgelegte Freiraumkonzept entwickelt, das im Zusammenhang mit
dem integrierten Nahmobilitatskonzept die Grinraume im Stadtteil attraktiv gestalten und vernet-
zen soll. Die Aufenthaltsqualitat soll erhoht und das stadtebauliche Umfeld zum Spielen, Verweilen
und Begegnen einladend und sicher gestaltet werden.

In der Zukunft missen FuRR- und Radverkehr weiter systematisch gefordert und als eine Gesamt-
heit betrachtet werden. Grundsatzlich sind die Quartiere in den kommenden Jahren im Sinne von
ruhigen Quartieren zu erneuern. Das sorgt fur mehr Aufenthaltsqualitat und Erholungsmaglichkei-
ten im Quartier. Neben den baulichen MaRnahmen soll in den kommenden Jahren durch dieses
Konzept im Stadtteil eine nahmobilitatsfreundliche Mobilitatskultur geschaffen werden. Hierfur
wurde mithilfe der Beteiligung von Birgerinnen und Blrgern der erste Schritt gemacht. Die Bur-
gerinitiativen in Bochum-Hamme haben sich des Themas bereits im Vorfeld angenommen und
konnen bei der Stadterneuerung Hamme auch in weitere Planungen und Beteiligungen mit einbe-
zogen und die Zusammenarbeit dadurch gefestigt werden. Auch die Schulen des Stadtteils (insbe-
sondere beim schulischen Mobilitatsmanagement) und die Wohnungsbaugesellschaften sind als
groRRe Akteure im Bereich Mobilitatsmanagement mit einzubinden.

Die Umsetzung des Nahmobilitatskonzeptes wird schrittweise erfolgen. Kurzfristige und kleinere
Malinahmen konnen zeitnah in die weitere Planung und Umsetzung gehen. Umfangreiche Mal3-
nahmen bedurfen jedoch verwaltungsinterner Abstimmungsprozesse, die Zustimmung in den poli-
tischen Gremien und umfangreichere Prifungen der Machbarkeit, sowie Planungen. Das Umset-
zungskonzept der durch das integrierte Nahmobilitatskonzept entwickelten und empfohlenen
MaRRnahmen gibt hier eine erste Einschatzung fur die Zeit- und Kostenplanung. Diese sind teil-
weise durch Forderprogramme zu reduzieren, bei denen bis zu 100 % der Kosten vom Land oder
Bund Ubernommen werden.
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